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1

RESOLUCION

RES-DS-798-2015
EL SENOR DIRECTOR GENERAL
DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

CONSIDERANDO
Que de conformidad con el contenido de la literal a) del articulo 7°, del Decreto 93-2000 del
Congreso de la Reptiblica que contiene la Ley de Aviacién Civil, la Direccién General de Aeronautica
Civil, estd facultada para elaborar, emitir, revisar, aprobar y modificar las regulaciones y
disposiciones complementarias de aviacion, necesarias para el cumplimiento de la Ley.

CONSIDERANDO

Que con la necesidad de realizar una evaluacidén objetiva de la capacidad de pista del Aeropuerto
Internacional La Aurora, tomando como referencia los modelos implementados durante las
capacitaciones para el calculo de capacidad de pista, tomando en cuenta los distintos pardmetros
que afectan la capacidad de pista como sus dos configuraciones posibles (Pista 02 y 20) y la mezcla
de tréfico aéreo, por parte de esta Direccién General se Re-edita el “MANUAL DE ANALISIS DE
CAPACIDAD DE PISTA PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA” Quedando como fecha
de Edicion el 28 de agosto de 2015.

POR TANTO
Esta Direccién General, de conformidad con los considerandos y con fundamento en lo preceptuado
por el Decreto 93-2000 del Congreso de la Reptiblica, que contiene la Ley de Aviacion civil.

RESUELVE
ARTICULO 1°. APROBAR, LA RE-EDICION DEL “MANUAL DE ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA
PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA” para que tal manual sea de aplicacion
inmediata.

ARTICULO 2°. El Manual en mencién entra en vigencia a partir de la aprobacién de esta resolucién

Notifiquese y Archivese
Guatemala 02 de octubre del 2015

DESPACHD SUPERIOR
(e
04781'!;1“,5‘ P
P.A. Gabriel Adreu Escobar

Direct@r General
Direccién General de Aerondutica Civil
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3 BASE LEGAL

Las Normas Internacionales y Regulaciones Nacionales son complementarias a la constitucion

Politica de la Republica de

3.1 NACIONAL

Guatemala y a la Ley de Aviacién Civil.

ENTIDAD

DOCUMENTO

Congreso de la Republica de
Guatemala

e Ley de Aviacion Civil
Decreto 93-2000

Presidencia de la Republica

Gubernativo 384-2001

¢ Reglamento de la Ley de Aviacién Civil. Acuerdo

Direccion General de Aeronautica

. ¢ RACATS
Civil
3.2 INTERNACIONAL
ENTIDAD DOCUMENTO

¢ ANEXO 11

Organizacion de Aviacién Civil e ANEXO 2

Internacional
¢ ANEXO 19

Organizacién de Aviacion Civil e Doc. 9859 - Manual de Gestion de la Seguridad

Internacional Operacional

Aurora.
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4 REGISTRO DE REVISIONES Y ENMIENDAS

El registro de revisiones se realizara por lo menos cada 18 meses por

la Gerencia de

Navegacion Aérea de la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala, adicional se
realizara una reevaluacion y toma de datos nueva para su verificacion. Todas las revisiones,
enmiendas, publicaciones y la distribucién de ésta son responsabilidad de la Direccion
General de Aeronautica Civil. Si de las revisiones resulta la necesidad de enmendar ésta
evaluacion, se realizaran dichas modificaciones y una vez realizadas se registrara y

actualizara el documento de evaluacion.

No. Pagina Revisada Descripcion Fecha Persona
Gerencia
001 Todas Primera Edicion 10/02/2014 Navegacion
Aérea
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5 ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA ANO 2013 AEROPUERTO INTERNACIONAL LA
AURORA (AILA)

El siguiente analisis ha sido elaborado por la Oficina de Gestidén de Afluencia y Capacidad de
Transito Aéreo (ATFCM), de la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala, y
presenta un estudio de “Calculo de Capacidad de Pista para El Aeropuerto Internacional La
Aurora (AILA)”, teniendo en consideracion la mezcla de transito aéreo, el porcentaje
operacional de las dos configuraciones de pista (02 y 20), los tiempos medios de vuelo en
aproximaciones finales para ambos umbrales y tiempos medios de ocupacion de pista, entre
otros parametros.

5.1

INFRAESTRUCTURA

El Aeropuerto Internacional La Aurora cuenta con una infraestructura principal
constituida por una pista de 2,987 metros de longitud (pista 02-20) por 60 metros de
ancho y a una altitud promedio de 1509 msnm (4952 pies), dos calles de rodaje
paralelas y en ambos lados de la pista, 20 intersecciones utilizadas, plataforma
comercial y de forma separada una plataforma de carga, edificio terminal,
instalaciones militares al lado este de la pista, asi como, un amplio nimero de
hangares de aviacién general y comercial, ubicados en ambos lados de la pista. No
cuenta con salidas de alta velocidad y existen dos intersecciones amplias para el
ingreso y salida de las aeronaves hacia el area de la rampa internacional (interseccién
Tango y Uniform).

Adicionalmente en el AILA se presentan ciertas situaciones, como dafos en las calles
de rodaje en donde Unicamente se pueden rodar aviones sobre la pista, siendo causa
de una considerable reduccion en su capacidad.
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BELL 20

comercial, militar, de carga entre otros.
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Comercial
Carga
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Plataforma de

Figura 1: Plano del AILA, se sefialan pista, calles de rodaje, intersecciones, dreas verdes, hangares, rampa
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OBJETIVOS

. Realizar una evaluacidon objetiva de la capacidad de pista del Aeropuerto
Internacional La Aurora, tomando como referencia los modelos implementados
durante las capacitaciones para el calculo de capacidad de pista.

. Tomar en cuenta los distintos parametros que afectan la capacidad de pista como
sus dos configuraciones posibles (Pista 02 y 20) y la mezcla de tréafico, tiempos
medios de ocupacién de pista.

. Efectuar un procedimiento con parametros, algoritmos establecidos y
documentados para continuar con una evaluacion periddica de la capacidad de
pista.

. Determinar los procedimientos para obtener los parametros que afectan la
capacidad de pista, como por ejemplo la mezcla de trafico, porcentaje operacional
de configuraciones de pista, tiempos medios de ocupacién de pista, etc.

. Establecer un parametro que defina el régimen de aceptacion aeroportuario, el cual
sirva como base para las acciones y procedimientos que regulen la demanda,
capacidad y afluencia de transito aéreo para incrementar la eficiencia y la
seguridad operacional del AlLA.

. Publicar el Régimen de Aceptacién Aeroportuario.

Archivo: UP/PROCEDIMIENTOS/GNA-NP-004-2015 Andlisis
de Capacidad de Pista para el Aeropuerto Internacional La
Aurora.

ULTIMA ACTUALIZACION:
28/08/2015

Pagina 11 de 47




ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

5.3

METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE CAPACIDAD DE PISTA

5.3.1 PASO NO. 1: RECOLECCION DE DATOS
TIEMPO DE OCUPACION DE PISTA (TOP)
Registrar en formularios especificos, constantes de las Tablas 1 y 2,
respectivamente, Formato de Recoleccion del Tiempo de Ocupacién de Pista
Durante el Despegue (TOPD) y Ficha de Recoleccion del Tiempo de
Ocupacion de Pista Durante el Aterrizaje y DE PUNTO DE REFERENCIA APP
A UMBRAL (TPRA/THR), el cronometraje del tiempo de ocupacion de pista
durante las operaciones de despegue y de aterrizaje, distribuidas en sus
respectivas categorias:
=) 10DIC13 11DIC13 Sheet3 + >
Common Font
L] e Ny PN s = 5
Z] i e A L4 ¥ .j -; »9| = &
Save Save As Copy Paste Clipboard Find Full Screen Highlight Freeze Panes Undo Redo Font Number Alignment Fill o
A B C D E F G H | J K L M N
1 7L |ip TIPO |[CAT  |RWY PIR Tl T2 T3 T4 Observaciones
2 | T1 T2 INT 13 T4
3T N676AH H25B C 1T 220 37 4016 Kt
4 T GUGT978 AT43 U 17T 250 28 64
5 |T SLI067Y9 ET190 DAL90S 1U 210 67 73
6 T LRC640 A319 C 19U 200 37 47
7T TGADL BE90 B 1E 51 61
8 L TGSDR BE90 B 1 144 T SAQ
9 L AAL 2389 B738 C 1 134T 56 ®
10T IBE6342 A340 E 1T 250 507
11 L TGCCC DEYS0 B 1 1563 F 105
12|L  SLIO678 E190 C 1 178 146U 78
13 L LRC 640 A320 C 1 139L 70
14 L TGTAM E110 B 1 195 145F 43
15 L JOS0932 AT43 C 1 115 Y 205 100 G436 ARC
16 L CMP390 E190 C 1 135T 60
17 L GUGTY973 AT43 C 1 191 158 U 94
18 L DALS0S B752 C 1 156 108T 63
19 L AALT013 B738 C 1 155 121U 66
20|L  CMP391 B737 C 1 148 1487 66 G436 ARC
21 |L AAL2432 B738 C 1 187 106T 80 R644 ARC
AldG an 6 3 A

B0 7:00m@ " ulm

Figura 2: Tabla electrénica para toma de tiempo de datos implementada en la torre de control, para ello se han

utilizado equipos electrénicos para una mayor eficiencia e integridad en los datos.
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A continuacién se muestran los significados de la figura 2,
tiempos escritos en la linea 1 utilizado para aeronaves que efectuaran una
operacion de despegue.

T1= Tiempo de retroempuje y encendido de motores en TWY OESTE.
T2= Tiempo de Rodaje.

T3=Tiempo de rodaje del HP AL THR (Punto de Espera al Umbral)
T4=Tiempo de carrera de salida hasta cruzar el THR.

A continuacién se muestran los significados de la figura 2, tiempos escritos en
la linea 2 utilizado para aeronaves que efectuaran una operacion de
aterrizaje.

T1= Tiempo de del VOR a 5 NM (PISTA 02) O 5NM (PISTA 20)
T2= Tiempo de 5 NM (PISTA02) O 5NM (PISTA 20) a Umbral THR

T3= Tiempo de THR hasta abandonar Pista.

T4= Tiempo en calle de rodaje (solo aeronaves categorias C 6 D clasificacion
por envergadura).

INT = Interseccién o calle de rodaje por la que abandona la Pista.

5.3.2 PASO NO. 2: CALCULO DE LA MEDIA ARITMETICA DE LOS TIEMPOS DE
OCUPACION DE PISTA.

Tras la recoleccion de los tiempos de ocupacion de pista, se efectua el calculo
de la media aritmética, por categoria de aeronaves, debera ser considerado
cada uno de los umbrales existentes en el aerédromo.

5.3.3 PASO NO. 3: CALCULO DE LA MEZCLA DE AERONAVES.

Tomandose por base los registros del movimiento total diario adquirido por
medio de cualquier fuente estadistica reconocida que revele fielmente, el
movimiento total de aeronaves en el aerédromo, con éste fin utilizaremos la
herramienta CALCUMIX desarrollada por la oficina ATFCM de la Direccion
General de Aeronautica Civil, se debera obtener el muestreo necesario para
que se efectue el calculo de la mezcla de aeronaves.

5.3.4 PASO NO. 4: CALCULO DEL TIEMPO MEDIO DE OCUPACION DE PISTA
(TMOP)

Los valores de los tiempos de ocupacién de pista, por categoria de aeronave
(Paso 2) y los valores del calculo de mezcla de aeronaves (Paso 3), deberan
ser evaluados a través de una media aritmética ponderada, el Tiempo Medio
de Ocupacion de Pista (TMOP).
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5.3.5 PASO NO. 5: PORCENTUAL DE UTILIZACION DE PISTA (PU):

indice calculado a partir del movimiento total mensual, obtenido por medio de
un muestreo conteniendo datos referentes al periodo de un afo. Los
porcentuales son ponderados con las capacidades de cada pista, posibilitando
de esta forma, un unico valor como resultado final.

5.3.6 PASO NO. 6: TIEMPO DE VUELO ENTRE EL PUNTO FINAL DE
APROXIMACION (FAF) O 5 MILLAS NAUTICAS AL THR (UMBRAL) 01 O
19.

Deberan ser recolectados e inseridos en la Tabla 2 del paso 1, (Celda T2) los
tiempos de vuelo entre el FAF de la pista 01 &6 5 NM a la pista 19,
considerando las diversas categorias de aeronaves que operan en el
aerodromo. Posibilitando, por intermedio de esos valores, el calculo de las
velocidades medias en la aproximacion final para todos los umbrales.

5.3.7 PASONO.7

Calculo de la velocidad de aproximacion entre el segmento de aproximacion
final (SAF) el FAF y el THRO1 6 5NM y el THR 19, tomando en cuenta cada
categoria de aeronave vy registrar los valores de Velocidad Media entre el
SAF.

Nota 1: Esta velocidad es el resultado de la division de la longitud del segmento de aproximacion
final por el tiempo medio de vuelo, por categoria de aeronave, entre el FAF (configuracién pista
01) 6 5 Millas Nauticas (configuracion pista 19) y el umbral de la pista evaluada.

5.3.8 PASO NO. 8: VELOCIDAD MEDIA DE APROXIMACION FINAL (VM):

Media ponderada, llevandose en consideracion la mezcla de aeronaves de las
velocidades de aproximacion final.

539 PASO NO. 9: DETERMINACION DE LA SEPARACION DE SEGURIDAD
(SS):

El estudio prevé la posibilidad de ocurrir un despegue entre dos aterrizajes
consecutivos, pero sin violar la separacién minima reglamentar (SMR), que
con fines practicos para la evaluacién de capacidad de pista de El AILA se ha
tomado como 5 millas nauticas para ambas pistas, entre las aeronaves que
aterrizan y despegan. Con ese objetivo, es necesario calcular una distancia de
seguridad a ser afiadida a la separacién minima reglamentaria entre las
aeronaves en aproximacion, de forma a viabilizar el despegue de una
aeronave, después del aterrizaje de la primera, sin comprometer su
separacion reglamentaria con la segunda aeronave en aproximacion.

Calculandose la distancia recorrida en la aproximacion final por la segunda
aeronave, durante el tiempo en que la pista ha permanecido ocupada por la
primera, y sumandose la distancia calculada con la separacién reglamentar
minima adoptada, se obtiene la separacién necesaria entre dos aterrizajes
consecutivos.
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5.3.10

5.3.11

5.3.12

Esa distancia recorrida es el resultado entre la multiplicacién de la velocidad
media en el SAF y el tiempo medio ponderado de ocupacion de pista.

SS = VM x TMOP

PASO NO. 10: DETERMINACION DE LA SEPARACION TOTAL ENTRE OS
ATERRIZAJES CONSECUTIVOS (ST)

La separacion total es el resultado entre la sumatoria de la separacién de
seguridad con la separacién minima reglamentaria. Luego tenemos

ST =SS + SMR

Existen casos en que la SS puede ser considerada normalmente, eso puede
ocurrir en aeropuertos que poseen dos o mas pistas, donde se puede
aumentar el dinamismo de la operacion al dejar una aeronave alineada en una
pista mientras aguarda el aterrizaje de una aeronave en la otra pista.

PASO NO. 11: DETERMINACION DEL TIEMPO MEDIO PONDERADO,
ENTRE DOS ATERRIZAJES CONSECUTIVOS, CONSIDERANDO LA
SEPARACION TOTAL (TMST).

El tiempo medio ponderado consumido para recorrer la separacion total entre
dos aterrizajes consecutivos se obtiene dividiéndose esa distancia por la
velocidad media ponderada de la mezcla de aeronaves.

TMST=ST/VM

Nota 1: El tiempo medio debe ser calculado para cada umbral existente en el aerédromo, en
funcién de las diferentes configuraciones de calles de rodaje para cada umbral en uso.

PASO NO. 12: DETERMINACION DEL NUMERO DE ATERRIZAJES EN EL
INTERVALO DE UNA HORA (P):

El resultado obtenido, en segundos, tiempo medio ponderado consumido para
recorrer la separacion total entre dos aterrizajes consecutivos, sera el divisor
del numero de segundos contenidos en una hora (3600 seg), presentando
como resultado, el nUmero de aterrizajes posibles con la separacién propuesta
para el umbral en estudio.

3600 / TMST = N° DE ATERRIZAJES
P =1 Hora/ TMST
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5.3.13

5.3.14

PASO NO. 13: DETERMINACION DEL NUMERO DE DESPEGUES EN EL
INTERVALO DE UNA HORA (D)

Aplicandose la separacion total encontrada, es posible intercalar un despegue
entre dos aterrizajes consecutivos. Al sustraer una aeronave del total de
aterrizajes, encontramos el numero posible de despegues en el intervalo de
tiempo considerado.

N° DE ATERRIZAJES - 1 = N° DE DESPEGUES
D=P-1
PASO NO. 14: DETERMINACION DE LA CAPACIDAD TEORICA DE PISTA:
Sumar el nimero de aterrizajes y despegues obtenidos, en el intervalo de
sesenta minutos, para cada umbral, que resultara en la capacidad teérica de

operacion para el respectivo umbral.

CTP=P+D

CAPACIDAD TEORICA DE PISTA = N° DE ATER + N° DE DESP

5.3.15

PASO NO. 15: DETERMINACION DE LA CAPACIDAD DECLARADA DEL
CONJUNTO DE PISTAS (CDP)

La Capacidad declarada del conjunto de pistas es la capacidad plenamente
sostenible del punto de vista operacional, considerandose el porcentual de
utilizacion anual de cada pista. Siendo asi, se calcula la media aritmética
ponderada entre el porcentual de utilizaciéon y las respectivas capacidades
tedricas de pista encontradas.

Luego, tenemos:

CDP= PUAXCTPA + PUBXCTPB +........ PUNXCTPN
PUA+PUB......... PUN

Nota: Cabe enfatizar que, de acuerdo con lo previsto en el DOC 9426, un érgano ATC no es
capaz de operar con su capacidad maxima durante todo el turno de funcionamiento, viéndose
afectado por diversas variables que reducen, considerablemente, la capacidad en determinados
horarios. Para tanto, es conveniente la adopcion de porcentuales entre 80% y 90%, permitiendo
una flexibilizacion de los valores de capacidad, o sea, un intervalo considerado ideal, manteniendo
la seguridad de las operaciones aéreas.
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5.4 EJECUCION DE PROCEDIMIENTO

541 PASO NUMERO 1: CALCULO DE TIEMPO DE OCUPACION DE PISTA

(TOP).

PISTA 01

MTOPDA
MTOPPA
MTOPDB
MTOPPAB
MTOPDC
MTOPPC
MTOPDD
MTOPPD

PISTA 19

MTOPDA
MTOPPA
MTOPDB
MTOPPAB
MTOPDC
MTOPPC
MTOPDD
MTOPPD

Datos obtenidos de los formularios TOPD Y TPRA/THR, almacenados en la
oficina de la Gestion de Afluencia y Capacidad del Transito Aéreo (ATFCM).

=92 Seg.
= 86 Seg.
= 94 Seg.
= 55 Seg.
= 84 Seg.
=72 Seg.
=79 Seg.

=120 Seg.

=156 Seg.
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5.4.2 PASO NUMERO 2: CALCULO DE LA MEDIA ARITMETICA

a) Tiempos de Ocupacién de Pista para Despegue y Aterrizaje Pista 01.

MATOPA=MTOPDA + MTOPPA
2

S2+86

MATOPA = =89Seg.

-
£

MATOPB=MTOPDB + MTOPPB
2

S4+55
——— =74.5Seg =75 Seg

&

MATOPE =

MATOPC=MTOPDC + MTOPPC
2

24+72

MATOPc = = 78Seg

-
Z

MATOPD=MTOPDD + MTOPPD
2

81+120

MATOPD =

=100.5 Seg = 101 Seg.

-
Z
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b) Tiempos de Ocupaciéon de Pista para Despegue y Aterrizaje Pista 19.

MATOPA=MTOPDA + MTOPPA
2

101+72

-
F

MATOPA =

= 86.5 Seg. =87 Seg.

MATOPB=MTOPDB + MTOPPB
2

63+86

MATOPB =

= 74.5 Seg=175 Seg.

-
F

MATOPC=MTOPDC + MTOPPC
2

82+102

MATOPC = -~ = 92 Seg

-
F

MATOPD=MTOPDD + MTOPPD
2

77+156

MATOPD =

= 116.5 Seg = 117Seg.

-
F
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5.4.3 PASO NUMERO 3: CALCULO DE MEZCLA DE AERONAVES
"4 CALCUMIX = | -
lnicic  domingo, 01 de ageste de 2010 Fin  domingo, 31de julic de2011 -
Id MATRICULA TIFO D/P FISTA &
> TGTAY E110 MGTK 1 [ cacutar MeZCLA
3 NIECP MD50 LOCAL 19
4 TGTAB BO& WILLA NUEVA R
5 TGKIM AS5D WILLA NUEVA R
& TGTAM E10 MGTK 19
— — — — — i % Pista 01 52465=73 %
] T b
R % Pista 19 15787=27 %
» 510 3840 1
AZ20 511 2975 % Rampas 24001=25 %
E110 612 2735
B737 614 1014
B738 616 4755
DC10 618 4 % Emor 10550ps. = 1.10%
B722 619 567 <
TOTAL (ALA FIJA)
CATEGORIA A CATEGORIA B
28177 967 9915 12.96% 71023
CATEGORIAC CATEGORIAD CRIEGEHID
29018 40.85% 3919 5.52% 24536 25.6T%
Parcentaje incluyento operaciones ala fia
Porcentajes no incluyento asronaves ala rotativa

Figura 2.

Porcentaje Categoria A = 39.67 %

Porcentaje Categoria B = 13.96 %

Porcentaje Categoria C = 40.85 %

Porcentaje Categoria D = 5.52 %

Se ha utilizado la herramienta CALCUMIX realizada por la oficina de Gestion
de Afluencia y Capacidad de Transito Aéreo (ATFCM), evaluando un periodo
de un afo (Agosto 2010 a Julio 2011), obteniéndose los resultados anteriores
con un margen de error del 1.1 % como se muestra en la Figura 2.
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5.4.4 PASO NUMERO 4: CALCULO DE TIEMPO MEDIA DE OCUPACION DE

PISTA (TMOP)
PISTA 01

MATOPA =" =89 Seg.

MATOPB = 5*;55 =74.5 Seg = 75 Seg
MATOPc = =27 = 78Seg

MATOPD = 22228 —400.5 Seg = 101 Seg.

Porcentaje Categoria A = 39.67 %
Porcentaje Categoria B = 13.96 %
Porcentaje Categoria C = 40.85 %

Porcentaje Categoria D = 5.52 %

259=35.87

TMOPA = ——— =3531Seg.
100

3%13.96

TMPOPB = ?T = 10.47Seg

78»40.85

TMPOC = ———— = 31.86Seq.
100

101=5.52

TMOPD = ——— = 5.56Seg.
100

TMOFPO1 = [85:35.67)+ 7513 56_1'-;";.'8-3‘1 BE) +{101«5.52) = 7620 seg
TMOPO1 = 13230 63:_"1':.;“_'.1_':::_:;-85 08} +(557.52) =76 seg.
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PISTA 19
101 +72

MATOFPA = = 86.5 5eg. = 87 Seg.

MATOPE = 2228 = 745 Seg=75 Seg.

MATOPC = 22222 —9p geq.

MATOPD = =22 = 1165 Seg. = 117Seg.

Porcentaje Categoria A = 39.67 %
Porcentaje Categoria B = 13.96 %
Porcentaje Categoria C = 40.85 %

Porcentaje Categoria D =5.52 %

87+39.67

TMOPA = = 34.51Seg.

TMPOPE = == =10.47 Seg

TMPOC = 22252 — 37 588eg.

117 «5.52
TMOPD = =% =6.45Seg,
TMOP19 = 8739670 4(75:13.96) 4+ (9240 850 +{117=5.52)
100
TMOP19 = (3251 :5;-—L1|:-;.?;;:;3?ss 2)+(645.84) _ 89 02

=89.02
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5.4.5 PASO NUMERO 5: CALCULO DEL PORCENTAJE DE UTILIZACION DE

PISTA
|8 couonx o
[
-] MATRICULA TIFG 0P PISTA -
» I v E110 13 [ cacusAMEZCLA |
3 HSCP MD50 LOCAL 19
P [TaTAE BO% e |R
5 | ToHm |ass0 [viawew  |R
§ [ TGTAM ENO | maTK [1s
- o — —_— - - % Pt 01 52455473 %
- i L3
- % Pesta 19 1978737 %
. O e -
A0 &1 2925 * Fapas 2400125 %
END g1z Fres
BTy B4 1014
8738 615 4755
e 612 4 %Evor 105508, = 1.10%
BTz |13 567 -
TOTAL (ALA FLIA)
CATEGDRIA A CATEGORLA B
w7 9ETL 9915 1296% o
CATEGORIAC CATEGORIAD CATEGORIA H
29018 anesy, 2919 552% 24535 T
Parcbrtiph Pchiysnhd SpBo0nEs e
Porcentages no incluyenio ssmneves ala rotativg

Figura 3.

Porcentaje Categoria Pista 01=73 %

Porcentaje Categoria Pista 19 = 27 %

Se ha utilizado la herramienta CALCUMIX realizada por la oficina de Gestion
de Afluencia y Capacidad de Transito Aéreo (ATFCM), evaluando un periodo
de un ano (Agosto 2010 a Julio 2011), obteniéndose los resultados anteriores
con un margen de error del 1.1 % como se muestra en la Figura 3.
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5.4.6 PASO NUMERO 6: TIEMPO MEDIO DE VUELO ENTRE DL PUNTO FIJO
DE APROXIMACION FINAL Y EL UMBRAL (THR).

Datos obtenidos del formulario TPRA/THR, columna T2, almacenados en la
oficina de la Gestion de Afluencia y Capacidad del Transito Aéreo (ATFCM).

PISTA 01

TA = 138 Seg.
TB =109 Seg.
TC =107 Seg.
TD = 86 Seg.

PISTA 19

TA =165
TB=118
TC =117
TD =135

5.4.7 PASO NUMERO 7: CALCULO DE VELOCIDAD EN APROXIMACION FINAL

PISTA 01 PISTA 19
VAa =Sar /Ta=5/138 Seg. = 0.03623 VAa=Sa /Ta=5/165=0.03030
VAs =Sar /Ta=5/109 Seg. = 0.04587 VAA=Sa /Ta=5/118= 0.04237
VAc =Sar /Ta=5/107 Seg. = 0.04673 VAA=Sar /Ta=5/117= 0.04274
VAp=Sar /Ta=5/86 Seg.=0.05814 VAA=Sar /TaA=5/135=0.03704

5.4.8 PASO NUM[ERO 8: CALCULO DE VELOCIDAD MEDIA DE
APROXIMACION PONDERADA

a) Calculo Velocidad Media De Aproximacién Final (Vmp) Para Pista 01

Porcentaje Categoria A = 39.67 %

Porcentaje Categoria B = 13.96 %

Porcentaje Categoria C = 40.85 %

Porcentaje Categoria D = 5.52
VA A =0.03623
VAs =0.04587
VAc =0.04673

VAp =0.05814

%

(VAA = MIXA) + (VAB » MIXB) + (VAC = MIXC) + (VAD = MIXD) _

VMPO1 =

100
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03623+35.67) +(0.04587+13.56) +(0. 04673+ 40.85 ) +{0.05814 +5.52)
o0 = 4.3075/100

VMP 01 ==

. (1.2373) +(0.6404)+(1.5085) + (0.3209)
FMP Q1 = 100

= 0.04307NM/Seg.

b) Calculo Velocidad Media De Aproximacion Final (Vmp) Para Pista 19

Porcentaje Categoria A = 39.67 %
Porcentaje Categoria B = 13.96 %
Porcentaje Categoria C = 40.85 %

Porcentaje Categoria D =5.52 %

VA A = 0.03030
VA A = 0.04237
VA A = 0.04274
VA A = 0.03704
(_-'uﬂ_i{_q £ 1*’_4_:;1) + (_-'qu_X’S ® L*’AS) + (_-'quXC * 1*’_4!3) + MIXD = L*’AD)
VMP19 = =
100
VP
B (D.GSGED £ 39.6?) - (D.G423?h 13.96) - (0.942?4 ® 4@.85) - [0.03?04 ® 5.52} B
B 100 B
(1.2020)+00.5915)+(1.74559) +{0.2045 )
Ve = - - = 0.03744 NM/Seg.

10
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5.4.9

5.4.10

5.4.11

PASO NUMERO 9: DETERMINACION DE LA SEPARACION DE
SEGURIDAD (SS):
a) Determinacion de la separacion de seguridad (SS) Pista 01:
SS01 = VMPO1 * TMOPO1
SS01 =0.04307 NM/Seg.* 76 Seg. = 3.27 Millas Nauticas. (NM)
b) Determinacion de la separacién de seguridad (SS) Pista 19:

S$S19 = VMP19 * TMOP19
S$S19 =0.03744 NM/Seg. * 89.02seg. = 3.33 Millas Nauticas. (NM)

PASO NUMERO 10: DETERMINACION DE LA SEPARACION TOTAL
ENTRE DOS ATERRIZAJES CONSECUTIVOS (ST):

ST =SMR +SS

Donde SMR es la separacion minima reglamentaria entre las aeronaves que
aterrizan y despegan, para éste estudio se ha tomado como base 5 millas
nauticas de separacién reglamentaria para ambas configuraciones de pista
(01y 19).

ST01=5NM + 3.27 NM = 8.27 NM

ST19=5NM + 3.33NM = 8.33 NM

PASO NUMERO 11: DETERMINACION DEL TIEMPO MEDIO

PONDERADO, ENTRE DOS ATERRIZAJES CONSECUTIVOS,
CONSIDERANDO LA SEPARACION TOTAL (TMST).

TMST = ST/ VMP

PISTA 01
TMSTO1 = STO01/VMPO1

TMSTO1 = 8.27 NM / 0.04307 NM/Seg. = 191.99 Seg.

PISTA 19
TMST19 = ST19/VMP19

TMST19 = 8.33 NM / 0.03744 NM/Seg. = 222.50 Seg.
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GNA-NP-004-2015

DE USO
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5.412 PASO NUMERO 12: DETERMINACION DEL NUMERO DE ATERRIZAJES

EN EL INTERVALO DE UNA HORA (P):

P = 3600 Seg. / TMST

PISTA 01

P01 = 3600 Seg./191.99 = 18.75 = 19 Aterrizajes.

PISTA 19

P19 = 3600 Seg. / 222.50 = 16.18 = 17 Aterrizajes

5.413 PASO NUMERO 13: DETERMINACION DEL NUMERO DE DESPEGUES EN

EL INTERVALO DE UNA HORA (D):

D=P-1

PISTA 01

D01=P01-1=19-1=18

PISTA 19

D19=P19-1=17-1=16

5.4.14 PASO NUMERO 14: DETERMINACION DE LA CAPACIDAD TEORICA DE

PISTA (CTP)

CTP=P+D

PISTA 01

CTP01 =P01 + D01 =19 + 18 =37

PISTA 19

CTP19=P19+D19=17 + 16 =33
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GNA-NP-004-2015

5.415 PASO NUMERO 15: DETERMINACION DE LA CAPACIDAD DECLARADA

DEL CONJUNTO DE PISTAS (CDP)

La Capacidad declarada del conjunto de pistas es la capacidad plenamente
sostenible del punto de vista operacional, considerandose el porcentual de
utilizacion anual de cada pista. Siendo asi, se calcula la media aritmética
ponderada entre el porcentual de utilizacion y las respectivas capacidades
tedricas de pista encontradas, con este fin se ha utilizado el programa
CALCUMIX desarrollado por la oficina de Gestion de Afluencia y Capacidad
de Transito Aéreo (ATFCM) de la Direccion General de Aeronautica Civil de
Guatemala, ademas se han corroborado los datos con la herramienta HECED
(Hojas Electrénicas Para el Calculo Estadistico de Datos) también
implementada por la oficina ATFCM.

Los porcentajes de utilizacion de pista son los siguientes:
PU 01 = 73 % (Porcentaje de Utilizacion)

PU 19 =27 % (Porcentaje de Utilizacion)

CDP=PUAXCTPA+ PUBXCTPB+........ PUNXCTPN
PUa+PUs......... PUN

CDP = (PU01 * CTP01) + (PU0O1 * CTP01)
PUO1 + PU19

CDP = (73*37) + (27*33) =2701+891 = 35.92 = 36 Aeronaves.
73+27 100

De acuerdo con lo previsto en el DOC 9426, un 6rgano ATC no es capaz de
operar con su capacidad maxima durante todo el turno de funcionamiento,
viéndose afectado por diversas variables que reducen, considerablemente, la
capacidad en determinados horarios. Para tanto, es conveniente la adopcién
de porcentuales entre 80% y 90%, permitiendo una flexibilizacion de los
valores de capacidad, o sea, un intervalo considerado ideal, manteniendo la
seguridad de las operaciones aéreas.

Siendo el Régimen de Aceptacién Aeroportuario (AAR):

AAR =CDP *0.80 = 36 * 0.80 = 28.8 = 29 Aeronaves.
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

6 ANEXOS

6.1 Anexo 1. Datos de Tiempos Recolectados en la Torre de Control Aeropuerto
Internacional La Aurora

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR m1] 12 [13|m4
TGU311 [sF34 B 2 260|U 10| 67
DAL1393 [B752 [C 2 2001 [145] 53
sLio677  [E190 |c 2 213U 28 55
cMP392 8737 |[C 2 263|U 65| 55
TGCHI  [c172 A 2 10| 93
TGTAK  [E110 B 2 E 26| 53
TGNAT  [c208 |A 2 w |50 82
TGKOZ  [c172 |A 2 w | 29] 87
TGBIO  [sF34 B 2 E [120] 44
TGJES  [BE33 A 2 w | 19] 72
TGTAN  [E110 B 2 E 41| 50
AAL1290 [B738 |C 2 u 23 50
UAL1501 [B738 |C 2 284|U 37| 55
GUG7972 |AT43 | 2 120|U 30| 78
LRC641  |A320 C 2 121y 138 71
CMP4496 [E190 |C 2 168|U 46| 55
TGICE  |DHC6 B 2 E 21| 70
cMP389 [E190 |[c 2 1677 27| s6
TGTAY  [E110 B 2 E 25| 59
TGMHD  [C206 |A 2 E 24| 73
N921RA [BESL B 2 E 27/ 89
TAI589  |A319 |C 2 195|U 35| 69
TAI460  [E190 |C 2 163|U 23] 52
vsi12p  [PA31 |A 2 32| 65
TGU320 [sF34 [B 2 290|T 34| 44
TGKAM  [c172 A 2 E 28] 76
sL2776  [E145 |c 2 179[122u 85
CMP650 E190 |C 2 97|u 72
TGICE |pHce B | 2| 1 | 54
TGMYS |U31 |c 2 28 55
TGKOP  |PA23 2 w |31 75
cmpao7 [E190 ¢ | 2| 240lu | 35/ 66
GUG701 |AT43 |C 2 u 31| 79
YS195PE [PA28 |A 2 E 28 87
TGICE  |pHes |A | 2]  E |36 95
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
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GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
NEGOMP |BESL |A 2 E 25| 83
AAL2241 [B738 |C 2 225|119]T 55
sL2777  [e145 |c 2 210|u 45| 53
TGCHI  [c172 A 2 E 35| 92
AAL9G6  [B738 |C 2 268|U 22| 73
TGVAP  [BE6O A 2 E 31| 58
TGMAY [BE36 |A 2 E 18| 68
LRC641  |A320 c 2 u 31 56
TAIB510 |A320 |C 2 u 26| 45
DAL1312 [B757 |C 2 1571 47| 64
TGJCO  [E110 B 2 E 16| 55
TGOIL  [BE200 B 2 w | 26| 51
TGMCA  [BES5 |A 2 w | 35 67
Ys255p  [c172 |A 2 F 46
TGMER  [c182 |A 2 w | 26 65
cmpaos 8737 ¢ | 20 300/ 98|k 63[174
TGCOE  |PAYE 20 107G 79
N741PC |C525 20 E 34| 51
TGTAR  [SF34 20 u 17| 42
TGNAT  |C208 20 s 122] 51
TAI443  |E190 20 120 40| 50
GUG700 |AT43 20 120K 69]152
IBE6342 |A343 E | 20 52
N7144Q |C206 A | 20 136 67
LN88NJ |60 2 185143 T 82
sLI0679  [E190 |c 2 52
N22GM [u40 B 2 28| 62
TGJFM  |c208 2 114] 741|114
TGU321 [sF34 B 2 164163 T 85
TGTAM [E110 [B | 2| 184166 | 58|
CMP390 [E190 |C 2 137[7 73
TGOYM  |PA34 2 171/G 72
J0s0932 |AT43 [C 2 146 95
AAL1013 [B738 |C 2 155|U 90
LRC640  |A320 [c 2 240(T 58
TGTAN  [E190 [B 2 171198 66
GUG7973 |AT43 [ 2 1271857 81
CMP391 8737 |[C 2 1321641 |107
AAL2432 [B737 [c | 2] 134y | 66| 62
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INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
N921RA [BESL B 2 189162 T 78
J0s1931 [B752 D 2 206 48
TGOIL  [B200 |B 2 29 52
TGICB  |c404 2 22]121
cmP392 8737 |[c 2 155|U 27| 48
DAL1392 [B752 |D 2 1701361 |118
TGU311 [sF34 [B 2 T 18| 48
LRC714 |AT43 [ 2 T 44 72
sLio677  [E190 |c 2 1771 32| 52
J0S0939 |AT43 |C 2 DHL | 24 67
TGIOC  |DH66 2 E 26| 75
TGEME  [BE9L 2 22| 54
TGIFT  |c208 2 R 25| 91
TGCHI  [c172 A 2 E 44| 84
TGTAM  |E111 2 E 47| 62
GUG7972 |AT43 | 2 1237 18| 60
TGIOC  |DH66 2 f 48
TGPIN  [BE36 |A 2 E 24[102
TGPIP  [c182 A 2 E 23] 65
TGTAR  [SF34 B 2 E 85| 48
TGKOZ [c172 A 2 E 30| 61
CMP4496 [E190 |C 2 1527 42| 48
UAL1501 [B738 |C 2 1837 31| 60
TGTAK  [E110 B 2 E 36| 70
TGJOC  |DHC6 2 E 26/102
CMP389 [E190 |C 2 160 47| 50
TGCHT  [c172 A 2 F 45
TAI589  |A319 C 2 172 28 65
TGU321 [sF34 B 2 175143 [110
cMP390 [E190 ¢ | 2| 181]146/T  [118]
AAL1013 [B738 |C 2 160142 U 69
GUG7973 |AT43 | 2 221[190)u 82
CMP391 8737 [c 2 1681  [130
AAL2432 [B738 |C 2 160| 90T 57
UAL1502 [B738 |C 2 112|U 60
N676AH |H258 |C 2 7| 20 |37]40
GUG7978 |AT43 | 2 7| 250 | 28] 64
sL0679  [E190 |c 2 u| P10 |67 73
LRC640 |A319 |c | 20| u| 200 | 37|47
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
TGADL  [BE9O B 2 E 51| 61
TGSDR  [BE90 B 2 1447 84
AAL 2389 [B 738 |C 2 134T 56
IBE 6342 |A340 [E 2 7| 250 50
TGCCC  |DE90 B 2 153|105
sLI 0678 |E 190 |C 2 178146|U 78
LRC640 |A320 | 2 139|U 70
TGTAM |E110 B 2 195 |145F 43
J0S0932 |AT43 |C 2 115/ vy |205]100
CMP390 |E190 |C 2 1357 60
DAL909 [B738 |c 2 156 |108|T 63
AAL1013 [B738 |C 2 155121 U 66
CMP391 [B737 |C 2 148 |148]T 66
TAI461  |E190 |c 2 171118)u 75
AAL2432 [B738 |C 2 187106 T 80
N285GA [G150 [B 2 146137 63
TAI588  |E190 |c 2 167|131 91| 74
J0S0215 [B752 D 2 22| 50
TGU321 |[sF34 B 2 175/143R 110
TGMMM [C208 |A 2 - 46
¥s338P  [BESS |A 2 - 26| 70
TGTAA  [PA23 |A 2 7| |135 | 20] 55
TGCBI  [BE20 B 2 NAl - 17| 55
TGILG  [BE30 B 2 NA| | 49
FAG590 [TC47 B 2 B| [228 | 29109
TGTAG  [E110 B 2 NAl - 15| 43
N921RA [BESL |[B 2 - 25| 56
N825PA [BESL |[B 2 7| |26 | 26 50
N825PA [BESL B 2 - 20| 52
TGBIO [sF34 [B | 2 7| |220 | 26| 50
N921RA [BESL B 2 7| 125 | 20| 58
N371CF [BE40 |C 2 7| 155 | 26/ 46
AALO82  [B737 |C 2 7| |170 | 28] 49
COA867 [B738 |C 2 7| 186 | 26 50
RPN3520 |MD8O |c 2 B| [198 | 40| 50
NKS244 [B737 |c 2 u| 380 | 2551
RPB629 [E190 |C 2 7| |26 | 59] 50
DAL458  [B737 |C 2 - 28| 45
DAL466 [B737 |c | 2 7| 46 | 40| 51
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DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
AMX673 [B737 2 T| 131 | 44 48
AAL2162 [B738 |C 2 7| |15 | 19 50
TAI382  |E190 |c 2 ul| 230 | 19] 50
GUG701 |AT43 | 2 u| |10 55
LRC650  [E190 |C 2 u| o8 48
cMPa07 [B737 |c 2 7| J1os | 22| 45
AAL2162 [B737 |C 2 7| oo |31]s2
RPN772 [B734 | 2 B| [179 |37] 49
TAI352  [E190 |C 2 7| 196 | 30| 45
LRC650 |E190 |C 2 T| a5 | 39| 47
GUG701 |AT43 |C 2 7| [2ss | 27] 56
CMP407 [E190 |C 2 7| 73 |41 51
TAI383  |A319 [ 2 ul  osa | 32|50
AMX678 [B737 |C 2 ul 170 | 36| 49
GUG7978 |AT42 |C 2 u| 175 | 35|55
DAL466 [B737 |C 2 7| 177 | 38| 52
1050939 |AT42 |c 2 v| |68 | 26|48
AAL928  [B737 |C 2 u| 235 | 21] s0
LRC641  |A320 | 2 ul P11 | 21] 44
N213TG |GL3 |C 2 7| 97 | 22] 43
N48CT |24 |c 2 7| 125 | 26 47
DAL458  [B737 |c 2 7| 203 | 26 52
COA1691 [B737 |C 2 u| 181 | 28] 50
cMP319 [E190 |C 2 7| J19s | 29 52
AAL2128 [B738 |C 2 u| 220 | 36|48
TSU738 [cviT |c 2 R| [81 | 25] 58
2913 |A320 |C 2 u| 155 | 26| 55
TGSHV U3t [c 2 7| |1as | 20] 45
LRC635  |A319 |C 2 u| 160 | 28] 52
TAI383 [F190 [c | 2 7| |65 | 28] 55
TAI323  |A320 |C 2 7| o7 | 28] 52
N301TG |ESS5P |C 2 7| 175 | 19] 52
AMX679 [B737 |C 2 ul| s | 2251
DAL456 |B757 |D 2 7| |25 |45 s
LANC1204[8762 |D 2 - 54
IBE6342 |A340 |D 2 7| 210 | s8] 49
TNO700 |A300 | 2 R|  [190 | 23] 45
IBEG342 |A340 |D 2 7| |2sa 52
TGCES  [BH4O7H | 2 PIPER| |- |51
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DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
TGKOZ [c172 |A | 20 NAl - 107
TGACG €172 |A | 20 ul 22[113
TGICA  |pHCs |A | 20 NAl | 22| 52
TGIOE  [PA31 |A | 20 NAl 26 46
TGsHV U3l Jc | 20 N/Al | 24 39
N317PC  [BE40 ¢ | 20 NA| | 19| 52
LRC635 |A319 |c | 20 u| 10 | 22| 46
AAL2162 [B737 |c | 20 7| [177 | 49 48
N741PC |c550 ¢ | 20 NAl - 50
RPN772 [B738 |c | 20 B| [195 |21] 43
J0s593  |AT43 [c | 20 NA| | 28| 48
TAI382  [E190 |c | 20 u| 125 | 34| 49
GUG701 |AT43 [c | 20 ul  J121 | 24] 59
LAC50 |A319 ¢ | 20 u| s | 38|45
cmP407 [E190 ¢ | 20 7| 128 | 42| 43
N990PA [SBR1 |c | 20 NA| | 15| 44
TAI383  |E190 |c | 20 u| 138 | 22] 40
IBE6342 |A340 D | 20 7| oo |40 53
TGMUP  [BESS |A 2 358[130(T 73
TGESA  [BES5 |A 2 e 70
TGKOG  PA28 |A 2 -|140R 76
TGBIO  [sF34 B 2| 011111111111 [110fF 131
FAG590 |[Tc47 B 2 332165/c 91
TGRWC [BE90 B 2 12 38
FAG590 [TC47 B 2| 0.15069444444 1808 62
TGTAK  [E110 B 2| 0.11180555556 [170 45
TGTAK  |E110 B 2 -l149]c 47
N360MP [BE9O [B 2 1447 62
TGTAK  [E110 B 2 -|[10s]F 52
FAG590 [Tca7 B | 2| -lie7p | 82
TGBIO  [sF34 B 2 -l130p 183
CMP650 E190 |C 2 -[120f7 61
N371CF [BE40 | 2| 0.10277777778)103]F 160
LAC634 [A319 2| 0.10138888889102|T 61
CMP320 [E190 |C 2 -[129]u 67
LRC633  [E190 | 2 242[123u 64
TAI382  |E190 |c 2 -| 90u 64
TAI322  |E190 [c 2 -| 77 65
GUG7979 [ATA2 ¢ | 2| -[113ju | 65
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DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
NKs243 |B737 |C 2 209/ 83y 63| 57
AALO81 [B738 |C 2 206| 79U 58
Tsus138 |cVLT |c 2 -[120]r 60
COA867 [B738 |C 2 1227 66
TAI382  |E190 |c 2 124y 82| 70
LAC635 [E190 |c 2 138(110[U 59
TAI5322 |A320 |C 2 159123y 85| 83
CMP650 [E190 |C 2 507[133u 49
LRC651 |E190 |C 2 0.10625 118U 60
CMP407 [B737 |[C 2 455 146|T 59
RPN772 [B737 |c 2 150| 70y 55| 59
AU2912  |A320 |c 2| 0.10347222222|126|U 58
TAI572  |A319 |c 2/0.079861111111[129|U 56
cMP407 [E190 |c 2 1567 62
AMX672 [B737 |C 2/0.086111111111[104[T 73
GUG700 |AT43 |C 2| 0.11666666667 [144|U 72
AMX678 [B737 |C 2| 0.10069444444120|U 73
CMP406 [B737 |C 2/0.086111111111107|U 61
TAI383  |E190 |c 2/0.095138888889 | 98|U 65
AALO82 [B737 |C 2 229] 91 61
COA867 [B768 |D 2 -| 67]y 73|108
TNO1701 |A300 |D 2|0.085416666667| 87|Y 87[101
J0s5217 [B752 D 2| 0.13263888889115Y 98
IBEG344 |A340 |D 2| 0.10833333333| 93T 66
DAL461 [B757 |p 2| 0.10347222222| 917 77
IBE6341 |A340 |D 2| 0.11944444444/126[T  [250
TGKOG |PA28 A | 20 gl | 71
TGKOG  |PA28 |A | 20 paglm | 71
TGILG  [BE30 B | 20 -[120fF 130
TGTAY  [E110 [B | 20| A F | 74
LAC633 |E190 ¢ | 20 -l103k 73]150
TAI322  |A320 [c | 20 -[150]K 70165
cmpa07 [E190 [c | 20 -[129]k 73[128
cMP6s0 [E190 ¢ | 20 -[128]K 85/199
AALO81 [B737 |c | 20 -l116 ]k 76[158
coAgs7 [B738 [c | 20 -[120]k 80[220
cMPa0s [E190 [c | 20 -[118]k 75[139
LAC51 |A319 [c | 20 -[121]k 77]232
AMX678 [B737 [c | 20] -[138]k | 8s|162
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
TAI383  [E190 |C | 20 -l123)k 66/149
GUG700 |AT42 [c | 20 -l15alm | 70118
DAL461 [B757 [p | 20 -[149]k 83[161
AALO82 [B738 |C 2 7| 178 | s9] 45
LRC650  [E190 |C 2 7| |196 | 28] 45
GUG701 |AT42 |C 2 T 25| 54
COA867 [B738 |C 2 T 30/ 44
AALO82  [B738 |C 2 T 78| 47
RPB629 |E190 |C 2 u| 188 | 59|52
NKs244 |A319 2 7| 188 | 27|48
TAI573  |A319 [c 2 ul| 29 | 29|51
LRC632 |E190 |C 2 u| 71 | 43] s0
XATZF  |cL60 |C 2 7| [243 | 38| 46
TAI588  |A320 |c 2 ul| 19 | 39] 44
TAI382  [E190 |C 2 T 29| 50
COA867 [B738 |C 2 7| 201 | 30| 44
RPB629 [E190 |C 2 u| 138 | 55|49
TAI573  |A319 |C 2 u| 02 |31] 50
LRC640  |A320 | 2 7| |51 | 35|45
LRC634 |E190 |C 2 T| 253 | 24| 41
TAI588  |A320 |C 2 7| o8 |57]s0
TSU7138 |cvLT |c 2 21/ 56
LRC650 |E190 |C 2 7| 150 | 29] s0
J0s0215 8752 | 2 174220 | 32| 48
DAL4S6  [B757 |D 2 7| |20 |33]48
DAES454 [B757 |D 2 30| 43
TGARM |c208 |A | 20 24 61
TGKOG  |PA28 |A | 20 36| 67
FAG530 [Tc47 B | 20 46| 61
GUG7978 |AT42 [c | 20| T | 27| 59
TGIFT  |c208 A 2 311f121]1 101
N921RA [BESO B 2 312|123 76
LRC634  |A319 | 2 321[107(T 60
AAL2125 [B738 |C 2 254[100|U 76
TAI588  |A320 |c 2 92|u 73
CMP390 [E190 |C 2 1277 74
LRC640  |A320 | 2 215] 92|u 68
N301TG [ESOP | 2 300144 T 81
AAL2195 [B738 [c | 2] 308| 88U | 68|
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AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
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DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
LRC641 |A320 |C 2 247| 73[T 60
AALO83  [B738 |C 2 507 93]y 74
CMP320 [E190 |c 2 109y 87
CMP711 [E190 |C 2 1297 79
NKs243 [A319 [ 2 310[100|U 57
TSU8138 [cVLT |C 2 334[129R 59
COA867 [B738 |C 2 515| 92|u 56
COA1691 8738 |C 2 435106 70
CMP320 [E190 |C 2 109|U 55
CMP406 [E190 |C 2 246106 |U 81
LRC651  |E190 [C 2 236|108 |U 65
J0s0932 |AT43 |C 2 100|U 58
AALO83  [B738 |C 2 507 93y 79
AALOB1 [B738 |C 2 524[101|u 53
LRC634 |A319 [ 2 320|104 58
TSU8138 |CVLT |C 2 331[125R 57
COA867 [B738 |C 2 359 93)u 55
AALOB1 [B738 |C 2 340| 79|u 54
CMP391 [E190 |[C 2 1317 85
LCO1202 [B762 |D 2 357| | 50| 58
DAL457 [B752 |D 2 88|u 69
TGCRP  [c172 |A | 20 M |98
TGTOM [PA24 |A | 20 121[s 69
TGVAT [BEGO |A | 20 130M |57
TGLC  [PA34 |A | 20 G 88
TGILG  [BE20 B | 20 G |00
N9450Q [BESO B | 20 109 T 67
GAJ750 |GLF4 ¢ | 20 92lr  Bss
TAI572  |A319 [c | 20 96|k 77]132
AAL981 [B733 |c | 20 117k | 70J125
N256C) |cs25 ¢ | 20 116 49
IBE6341 |A340 D | 20 06T 363
TGACG  [c172 A 2 HP 24 69
TGKAT  [BES5 |A 2 HP 24 59
TGRAH  [C336 A 2 HP 19| 58
TGJAD  |AC50 |A 2 HP 24 67
TGKOG  |PA28 |A 2 HP 28| 72
TGHS  [c172 A 2 HP 22| 70
TGGTI  [PA34 |A 2 HP| | | 27| 63
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
TGRI  |PA28 A 2 HP 27| 78
TGKAM  [c172 |A 2 HP 25| 89
Tewn  |c182 A 2 HP 18] 62
TGRI  |PA28 |A 2 HP 27| 95
TGOYM  |PA34 |A 2 HP 21/ 54
TGNAM  |c182 |A 2 HP 22| 76
TGGTI  [PA24 A 2 HP 28 57
TGKAM  [c172 |A 2 HP 21| 80
TGCHI  [c172 A 2 HP 23 86
TGKOZ [c172 A 2 HP 22| 76
TGCHP  [PA31 A 2 HP 20/ 59
TGCKS  [c172 A 2 HP 21/ 80
TGPIC  [c182 A 2 HP 22| 80
TGKIS  |PA28 A 2 HP 36| 65
TGARM  [C208 |A 2 HP 26| 75
TGABG  |PA34 |A 2 HP 25| 74
TGKOP  [PA23 |A 2 HP 24| 70
TGWKF  [c182 A 2 HP 22| 89
N206VT |c206 |A 2 HP 23] 61
N4330X |PA34 |A 2 HP 25| 52
TGICA  |DHC6 |A 2 HP 15| 67
Ys112p  [PA31 |A 2 HP 15| 60
TGMAH [c180 |A 2 HP 17[102
TGACG  [C172 |A 2 HP 26 85
TGASC  [PA12 B 2 HP 32| 61
TGTAN  [E110 B 2 HP 16| 54
N120TT [BE9O B 2 HP 40| 56
N5027V  [BESL |[B 2 HP 29| 51
TGTAM  [E110 B 2 HP 23] 55
TGILG  [BE30O[B | 2 HP| | 22| 57
TGO  [E110 B 2 HP 38 56
TGlcC  [E110 B 2 HP 29| 58
TGTAG  |E110 B 2 HP 33| 56
TGTAK  [E110 B 2 HP 22| 49
N360MP [BE9O [B 2 HP 29| 58
TGFBD  [BES8 B 2 HP 21/ 56
SPAR65 [BESO B 2 HP 27/ 54
TGTAM  [E110 B 2 HP 39| 62
TGBIO [SF34 B | 2 HP| | 73| 54
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
FAG530 [Tc47 B 2 HP 16| 58
TGTAN  [E110 B 2 HP 21
TGCBI  [BE200 |B 2 HP 26 50
TGTAM  [E110 B 2 HP 18| 52
TGTAK  [E110 B 2 HP 17| 50
FAG590 |[Tca7 B 2 B| [247 |34 76
TGBIO  [sF34 B 2 )| 7o 55
TGTAY  [E110 B 2 HP 28 57
N480BA |CL30 |C 2 Rl |198 |33] 42
AAL928  [B738 |C 2 u| 267 | 29| 42
cMP389 8737 [c 2 u| a7 | 25| 44
GUG7978 |AT43 | 2 u| P11 | 35|56
LRC641  |A320 C 2 7| 236 | 27|48
LRC640  |A320 [ 2 u| 231 44
COA1059 [B738 |C 2 u| 376 | 33|50
AAL928  [B738 |C 2 u| o2 | 37|43
GUG7978 |AT43 | 2 7| o1 | 38| s6
LRC632 |E190 |C 2 7| 72 | 30| 42
RPN42  |MDS83 [ 2 u| 28 | 36| 52
LRC640  |A320 C 2 7| 230 49
TAI382  |A320 |C 2 u| 24 |25 52
J0s5931 |AT43 |C 2 pHL| [170 | 29] 57
LRC650 |E190 |C 2 T| |65 | 40| 54
GUG701 |AT43 [ 2 7| 72 | 44| 55
cMP407 8737 [c 2 1| 22 |32]s0
RPN3520 |MD80 |c 2 B [270 | 43| 44
COA1059 8738 |C 2 7| 192 | 35|49
AMX672 [B737 |C 2 HP 48
CMP407 [E190 |C 2 u| 191 | 34| 4s
COA867 [B738 | | 2 ul | 55| 52
RPB629 |E190 |C 2 7| 61 | 38| 49
TAI589  |A320 |C 2 7| 149 43
NKS244 [A319 [ 2 u| 228 |as| 47
AAL983  [B738 |C 2 7| 43 | 38| 48
N40OPT |ESOP |C 2 HP 30/ 48
AMX672 [B738 |C 2 Hp| |51 | 48
GUG7972 |AT43 | 2 86| 53
AAL928  [B738 |C 2 160 41
DAL466 [B738 |c | 2 128 |52
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
i AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | 11Po JcAT|RWY PIR T1] 2 [13]™4
TAI511  |A320 |C 2 u| 176 50
AAL2162 [B738 |C 2 7| 216 | 36| 52
TAI511  |A319 |c 2 7| J19s | 32| 49
COA457 [B738 |C 2 7| 73 | 50 48
CMP4496 [B737 |C 2 u| ie6 53
DAL466 [B738 |C 2 215
GUG7973 |AT43 | 2 7| 156 62
CMP389 [B737 |C 2 u| 14 47
COA457 [B738 |C 2 u| 163 45
CMP389 [E190 |C 2 7| a1 48
GUG7972 |AT43 |C 2 R [128 58
CMP4496 [E190 |C 2 7| 198 46
COA457 [B738 |C 2 T| |46 | 38| 48
N256C) |C25B | 2 7| |194 48
DAL466 |B737 |C 2 u|  |21e 44
CMP4496 [E190 |C 2 7| 182 | 35|49
N138BG |C680 |C 2 R |01 47
LCO1204 [B767 |D 2 R|503 50| 47
DAL458  [B752 |D 2 7| 230 | 30|47
ABX2208 [B767 |D 2 Ri652[172 | 38| 47
DAL456 [B752 |D 2 7| 22 |48 46
Lco1202 [B767 |p 2 R|446[185 | 29] 49
TGBEK [c182 |A | 20 HP 32| 78
TGIAD  |Acs0 A | 20 D 49
TGzAz  [PA34 A | 20 THD 54
TGHAF [c172 |o | 20 HP 18| 83
TGPIM  [c182 A | 20 HP 56
TGivo  [PA28 A | 20 HP 19| 88
TGILG  [BE30OB | 20 HP 36
N9450Q [BESL [B | 20| HP| | | 29| 56
N921RA [BESO B | 20 HP 21| 53
N360MP [BESO B | 20 HP 22| 54
TGBIO  [SF34 B | 20 7| [89 | 19| 48
FAG590 [Tc47 B | 20 A 41| 56
TGNET  [BE60 [B | 20 THR 56
LRC650 [E190 [c | 20 u| 138 |34 42
TAI382  |A319 [c | 20 u| 196 | 40| 60
cMpa07 [E190 [c | 20 7| [163 | 45|47
RC632  [E190 |c | 20 u| |40 | 23] 52
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
i AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
GUG701 |AT43 c | 20 ul| 160 | 46| 52
NKs244 [A319 |c | 20 u| |96 | 34| s6
TAI383  |A319 |c | 20 u| 40 | 24| 52
RPB629 |E190 ¢ | 20 u| J157 | 3351
COA1503 [B738 |c | 20 u| J1s0 | 38| 50
J0s5931 |AT43 | | 20 HP 14| 48
AMX679 |A319 |c | 20 7| 186 | 31| 46
RPN593 |MD83|c | 20 B [125 |34
RPB0629 |E190 |c | 20 ul| 149 |58
cmp710 [E190 ¢ | 20 u| |56 | 33|45
cmp319 E190 ¢ | 20 u| 155
LRC640 |A320 [c | 20 u| |53 | 24| 46
cmp407 E190 ¢ | 20 u| 47 | 38
TAI383  |A319 |c | 20 u| 186 | 47| 50
LRC640 |A319 |c | 20 u| 182 | 34| 46
LRC634 |E190 |c | 20 u| 125 | 20| 26
AMX679 [B738 |c | 20 7| 173 | 54| 52
LRC640 |A320 |c | 20 u| 177 | 28] 44
TAI588  |A320 |c | 20 u| 178 | 22| 44
GUG701 |AT43 |c | 20 HP 29| 67
AAL982 [B738 |c | 20 ul| 230 |29 48
IBE6342 |A346 D | 20 T|518 241 52
Lco1206 [B767 D | 20 R/453[141 | 28| 44
IBE6342 |A340 D | 20 T 322/ 55
DAL458 [B752 D | 20 7| 239 |58 46
DAL456 [B752 D | 20 ul| 163 |27 42
DAL458 [B752 D | 20 7| |90 | 0] 47
Lco1206 8767 D | 20 Rj453[141 | 28| 44
Lco1204 8767 |p | 20 HP 68| 53
J0s0215 [B757 [p | 20| DHL| la0 | 24| 43
Lco1204 [B762 D | 20 R|700[225 | 28| 48
TGGVO  [PA31 A 2 1107 87
TGIFT  |c208 A 2 218[118]T
TGICA  |DHC6 |A 2 F 74
N921RA [BESO B 2 T 67
TGICA  [E110 B 2 1227 96
TGlcc  [E110 B 2 306|102 77
N921RA [BESO B 2 99| 58
SPAR65 [BE9O [B | 2] 112[p 66|

Archivo: UP/PROCEDIMIENTOS/GNA-NP-004-2015 Andlisis
de Capacidad de Pista para el Aeropuerto Internacional La
Aurora.

ULTIMA ACTUALIZACION:
28/08/2015

Pagina 41 de 47




ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
GUG7973 |AT43 |C 2 254| 99|u 74
RPN593 |MD83 | 2 95/8 57
AAL2125 [B738 |C 2 246| 77)u 67
CMP390 [E190 |C 2 101U 81
LRC634 [A319 [ 2 301[100|u 66
COA1237 [B738 |C 2 250101 U 68
TAI510  |A320 |C 2 231 74)u 62
cMP407 8737 [c 2 1097 61
AALOBL [B738 |C 2 316| 93T 65
CMP710 |E190 |C 2 1037 74
GUG7979 |AT43 [ 2 357[130]T 66
RPN772 [B734 [ 2 254 74c 60
TAI382  [E190 |C 2 229| 88lu 54
J0s0932 |AT43 |C 2 224| 84ly 78
CMP320 [E190 |C 2 1177 58
LRC640  |A320 |C 2 235/ 88lu 67
NKS243 [A319 [c 2 252[110JU 64
NKs243 |A319 2 T 66
RPN3520 |MD80 |c 2 231]111)p 62
LRC641 |A320 C 2 247| 73[7 60
TSU8138 [cVLT |C 2 131R 63
TAI510  |A320 |C 2 224/ 88lu 63
CMP390 [E190 |C 2 247[101 75
LRC634 |A319 [ 2 223[102y 78| 66
TSU8138 [CVLT |C 2 330[119R 60
TAI422  |A320 |C 2 324/ 98lu 76
CMP391 [E190 |[C 2 97T 69
CMP711 [E190 [c 2 1087 80
COA1193 [B738 |C 2 316| 90|u 63
RC641 |A320 [c | 2| 316| 76l | 42|
ABX2208 [B767 |D 2 253| 93)u 58| 61
DAL457 [B752 |D 2 340/ 88|u 69
LCO1202 [B762 |D 2 357 51 50| 58
DSL461  [B752 |D 2 T 65
TGRAM [c182 |A | 20 175 82
N290sP [c172 |a | 20 200c 54
TGIFT  |c208 |o | 20 1297 51
TGKOY [c210 |A | 20 K 104
TGTAX  [BE33 |A | 20| b |63
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
TGBED [BE36 |A | 20 s 60
TGTAH [PA34 |o | 20 102|R 48| 40
TGTAY  [E110 B | 20 T 52
TGVAP [BESO B | 20 130M |57
TGBIO |sF34 B | 20 96|G 79
N707kH [PA12 B | 20 410[120|C 40
N955EC [BESO B | 20 K 80
TGTAG [E110 B | 20 E 72
N825P  [BESO B | 20 410/143K 92
TGJIcO  [E110 B | 20 FL |89
cMPags [E190 ¢ | 20 107 201
COA1193 [B738 |c | 20 os[r 101
cmp407 E190 ¢ | 20 112K 92|121
GUG7973 |aT43 ¢ | 20 125lu 176
cmP391 [E190 ¢ | 20 2271111 110
J0s0931 |AT43 | | 20 120s  [110
cmp711 E190 ¢ | 20 1311 124
AU2910 |A320 | | 20 1137 85
vcveooo [B737 ¢ | 20 114RWY | 62]131
AAL981 [B738 | | 20 117K 70[225
COA1500 [B738 |c | 20 116K 77]197
RPN836 |MD83|c | 20 353[110]K 76[225
TSU8138 |cvLT | | 20 119)M | 68| 90
AAL983 [B738 | | 20 310|108k 78|284
RPN593 |MD8O|c | 20 100K 74[125
LRC634 [A319 |c | 20 340[112[ 110203
coass3 [B738 |c | 20 90|k 78]192
LRC633 [A319 [c | 20 s 52
GUG7973 |aT43 ¢ | 20 125\ |62
GUG700 |AT43 [c | 20| 134k | 58[108
AAL2125 [B738 |c | 20 108K 65237
cmp390 E190 ¢ | 20 112K 84[245
GUG700 |AT43 ¢ | 20 126 | 76
AAL2195 [B738 |c | 20 317/ 89K 65[238
LRC640 |A320 [c | 20 155| 93k |128]188
AMX678 [B738 | | 20 432[106|U 68| 28
cmp320 E190 ¢ | 20 254[118]K 80[125
NKs243 [a319 [c | 20 136K 88]159
cMP650 [E190 |c | 20| 131k | 78/170
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

i1 | TiPo JeaT|rwy PIR 1] 12 [13]m4
coA463 B738 |c | 20 123K 77|143
RPN593 |MD83|c | 20 128K 72|164
TAI382  [E190 |c | 20 130K 80
NKs243 [A319 |c | 20 146K 76/162
RC633  |E190 ¢ | 20 139k |100[174
cmp390 E190 ¢ | 20 127K [124]224
TAI588  |A320 |c | 20 116K 88[225
cmp4os 8738 ¢ | 20 435/108|U 83|187
AAL2128 [B738 | | 20 107K |166[253
DAL456 [B738 |c | 20 108K 79164
1050932 |AT43 | | 20 243[127R 39
LRC640 |A320 [c | 20 109RWY | 75[103
DAL461 [B752 D | 20 100K 69/150
DAL641 [B752 [p | 20 320/115|K 80[153
TGHAO [BHO7 H | 20 PEPER| 78
TGMED |AS50 |H | 20 PEPER| 63
TGABG  |PA34 |A 2 A" 51
TGCHI  [c172 A 2 | e 50
TGKE)  [c172 A 2 4 om s
TGSBO  |PA34 A 2 It 51
TGTAI  [PA34 A 2 N 83
TGGAO [c172 A 2 | e 65
TGEME  [C206 |A 2 209|164E 52
TGGTI  |PA34 A 2 A 28
TGICA  |DHC6 |A 2 A" 40
TGACG  [c172 A 2 o 44
TGPIM  [c182 |A 2 |1 e 53
TGRAM  [C208 |A 2 A" 62
N36929 |[BESL B 2 -|l168]T 74
TGBIO [sF34 B | 2| 4 |4
TAI382  |A319 |C 2 -J11s)y 89115
GUG7979 |AT43 | 2 -[121]u 54
LRC635  |E190 |C 2 1281147 62
AALOB1 [B738 |c 2 -[112y 74155
CMP407 [E190 [C 2 -l12sr 63
coAda3 [B738 |c 2 -[156]u 66
A2912  |A320 |c 2 173[120v 79|108
AALO83  [B738 |C 2 -[159]y 70[115
RCHe56 |c17 b | 2| B |240
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA
GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

DATOS 2013

ID1 TIPO |CAT|RWY PIR T1| T2 |[T3|T4
N3068Z |BESL |B 20 160|188 |E 70
TGHAF C172 |A 2 - - 20
TGGTI PA34 |A 2 - -
TGARM  |C208 |A 2 - - 30| 81
TGKEJ C172 |A 2 - - 89
N7144Q |C206 |A 2 - - 71
TGMEM [C206 (A 2 - - 22
YS127P  |PA28 |A 2 - - 26| 90
N34E) PA34 A 2 - - 26| 51
TGALS C210 |A 2 - - 28| 58
TGIMB PA34 |A 2 - - 24| 68
TGACG C172 |A 2 - - 19| 74
TGCHP PA31 |B 2 - - 58
TGTAG E110 |B 2 TAG 248 24| 49
N921RA |BESL |B 2 - - 54
AAL982 |B738 |C 2 T 259 29| 48
AAL2162 |B738 |C 2 T 284 26| 44
CMP319 |E190 |C 2 T 24 37| 49
COA1691 B738 |C 2 T 308 51| 62
N741PC |C525 |C 2 - - 17| 45
AlJ2913 |A320 |C 2 - 215 33| 47
LRC641 |A320 |C 2 - - 28| 48
TAI573 A319 |C 2 T 193 40| 49
TSU7138 |CVLT |C 2 comB - 29| 59
AMX673 |B737 |C 2 T 234 27| 44
AAL2128 [B738 |C 2 u 257 38| 45
DALA58 |B757 |D 2 T 205 27
JOS5218 [B752 |D 2 DHL 400 35| 48
TGAMB |B0O6 |H 2 - - 58

Archivo: UP/PROCEDIMIENTOS/GNA-NP-004-2015 Andlisis
de Capacidad de Pista para el Aeropuerto Internacional La

Aurora.

ULTIMA ACTUALIZACION:
28/08/2015

Pagina 45 de 47




ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
W AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

APROBACION DE LA UNIDAD TECNICO/ADMINISTRATIVA

Aprobado Por:

Nombre: ATM Juan Carlos Alvarado Castellanos.

Nombre del Puesto: Gerencia de Navegacion Aérea.

umEccnoN GE
GERENCIA

RAL ERAJ! ORI
;EE NAVEGACION AEREA

PERSONAL QUE PARTICIPO EN LA COORDINACION Y ELABORACION

Nombre: Arg. Juan Luis Santizo Alonzo.

Nombre del Puesto: CTA Navegacidn Aérea.

Nombre: Ing. Jerry Enrique Yax Escobar.

Nombre del Puesto: CTA Navegacién Aérea.

Nombre: Saul Adolfo Cano Orellana.

Nombre del puesto: Asistente Administrativo.
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ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA PARA EL
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GNA-NP-004-2015

DE USO
INTERNO

MANUAL DE ANALISIS DE CAPACIDAD DE PISTA

PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Ultima Actualizacion.
Actualicese Anualmente
Ano 2015
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